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Fatores no acidente de
trabalho in itinere com

motocicleta
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Recentemente recebi o telefone-
ma de um técnico em seguranga do
trabalho de uma grande empresa da
regido de Campinas (SP), pedindo
para verificar um material que seria
divulgado na empresa com dicas de
seguranca, dado um acidente fatal em
rodovia com um funcionario, quando
se deslocava de casa para o trabalho.

Assim como ocorre em aciden-
tes aéreos, varios sdo os fatores que
podem gerar um acidente de transito
com motocicleta: fator humano, via
publica etc.

Sem a pretensdo de esgotar o
tema, necessario uma reflexdo para
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trés importantes fatores: habilitacdo,
comportamento humano e produto
ou motocicleta utilizada.

No ano passado, acompanhan-
do varios Foéruns e Simpdsios sobre
Seguranga de Transito com foco em
motocicleta, surgiu uma questdo
como a salva¢do dos motociclistas,
liberagdo dos leitos hospitalares e
economia da verba publica com os
acidentados: divisdo da categoria
“A” da CNH - Carteira Nacional de
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Habilitagdo. Alias, sdo exatamente
esses os fundamentos da justificati-
va a proposta de lei sob n°® 3240/12,
de autoria do deputado federal Ro-
berto de Lucena (PV/SP).

No mencionado Projeto de Lei, a
categoria “A” seria subdividida em
A1l (até 150cc), A2 (até 400cc) e A3
(sem restri¢ao de cilindrada). O Pro-
jeto foi retirado de pauta a pedido
de seu autor e arquivado. Todavia, a
ideia ndo morreu.

Tal lei ndo poderia ser definida
como totalmente absurda, mas fi-
caria longe de resolver o problema
dos acidentes de transito, mostrando
que, de certa forma, quem legisla
ndo parece ter experiéncia alguma
em pilotar uma motocicleta, ou ao
menos conhecimento do mercado:
ao acessar o site da ABRACICLO e
constatar o 6bvio: nosso mercado ¢
formado por 97,3% de motocicletas
de baixa cilindrada até 300cc e ape-
nas 2,7% de média e alta cilindra-
da acima de 400cc. Portanto, qual
o indice de acidentes dentro dessa
pequena fatia de 2,7% para justificar
tal mudanga?

A divisdo da categoria “A” como
medida isolada, nada resolvera.

No entanto, acreditamos que exis-
tam outras maneiras mais eficazes
que sejam capazes de mudar o atual
¢ absurdo cenario de um transito que
mata feito a “Guerra do Vietna”.

A vez do Estado - Em primeiro
lugar, ¢ chegada a hora de o Estado
assumir de uma vez, para si, a res-
ponsabilidade na formagdo de con-

dutores, ou seja, nao mais delegar a
iniciativa privada. Entendemos que
ha um confronto de interesses do
Centro de Formagdo de Condutores
(CFC), que ¢ entidade privada com
o interesse de Estado. Ndo enten-
deu? Noés explicamos: o CFC é um
negocio e como tal precisa aprovar o
mais rapidamente possivel o candi-
dato para a fila andar e assim poder
aumentar seus rendimentos, ja que,
normalmente, ndo possui grande
estrutura ¢ o melhor marketing ¢ o
boca a boca: “vai 1a naquele CFC,
que te ajudam a passar rapido”. E a
maldi¢do do “adestramento”.

Sim, o condutor brasileiro ¢é
adestrado ¢ ndo educado para divi-
dir a via publica com o minimo de
civilidade e muito menos preparado
tecnicamente para assumir o guiddo
de uma motocicleta. Educagdo leva
um pouco mais de tempo e isso ani-
quila a rotatividade de alunos e, con-
sequentemente, o faturamento, ja
que o valor para conquistar a CNH
¢ estabelecido pelo Estado.

Esse argumento mostra que o sis-
tema educacional de transito precisa
ser reformulado, comegando pelo
fim das escolas privadas (CFCs).

E possivel os Detrans assumirem
o papel na educagdo de transito em
conjunto com a Policia Militar, que
seria responsavel pela formacdo dos
instrutores. Estes por sua vez, con-
tratados mediante concurso publico
para também atuarem na rede pu-
blica de ensino para cumprimento
do artigo 76 do Codigo de Transito
Brasileiro — sim, aquele artigo de

lei, jamais cumprido, que determina
educacdo de transito da pré-escola a
pos-graduacao.

Criar ou copiar? - Hd quem
afirme que o Brasil ndo deve copiar
outros paises, criando alternativas
de acordo com a cultura local, o que
na realidade ndo faz sentido.

Se pegarmos nosso Direito, a ti-
tulo de exemplo, temos influéncias
dos direitos italiano, romano (quando
Roma era Império), francés, anglo-
saxdo e até grego. Se adotassemos a
linha de ndo copiar ou nao utilizar-
mos um paradigma, ndo seriamos
consignatarios de tratados interna-
cionais como a Convengao de Viena
sobre o Transito Viario, por exemplo.

Pois bem, dois paises que cultu-
ralmente sdo parecidos com o Brasil
em varios aspectos: festas, bebida,
velocidade, paixdo por motor, fute-
bol, mulheres sdo Espanha ¢ Italia,
correto?

A Espanha pode ser considera-
da atualmente como referéncia em
transito. O pais foi capaz de conse-
guir em seis anos — de 2005 a 2011
—, a reducdo de mortes na ordem
de 56% em sua via publica. Apds
0 mapeamento e o estudo de dados
estatisticos o pais cumpriu primeiro
seu dever (vias de transito com pa-
vimentos perfeitos, excelente sinali-
zagdo, aumento da fiscalizagdo, que
passou a trabalhar em conjunto com
o Poder Judiciario) e em um proces-
so de convencimento da sociedade
(educacdo e orientagdo), que incluiu
propaganda de impacto em horario >
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nobre, resultando tal proeza. Quando
dizemos “trabalho conjunto do Po-
der Judiciario com a Fiscalizagdo”,
significa que o cidaddo precisa ter a
certeza da punicao, algo que, infeliz-
mente, ndo ocorre no Brasil.

O que chama atengdo neste mo-
delo espanhol, ¢ que o candidato a
permissdo para pilotar uma motoci-
cleta, tem que cumprir um circuito
em determinado tempo. S6 quando
tiver total controle da moto e percor-
rer o circuito no tempo estabelecido,
¢ que estara apto a sair com um ins-
trutor para a via publica. Cumprido
as exigéncias de condugdo nas ruas,
¢ que ele sera avaliado e se aprova-
do, s6 entdo considerado apto a obter
a licenca para dirigir ou pilotar.

Tanto Espanha como Italia ja
possuem divisdo na categoria “A” ¢
autoriza na categoria “B”, a condu-
¢ao de veiculos de duas rodas com
limitagdo de poténcia.

Por ser mais simples e menos bu-
rocratico, o sistema de habilitagdao
italiano (divido em trés categorias:
A2, Al e A) limitado a torque/po-
téncia e cilindrada, cuja promocao
automatica por tempo de habilita-
¢do e idade, as chances de ser mais
eficazes no Brasil, s3o maiores que
o modelo espanhol, um pouco mais
complexo por haver mais divisdes,
cujas limitagdes sdo ditadas pela

relagdo peso/poténcia (AM, Al, A2
e A) e mediante novos exames para
promogao.

Se a idade minima para se habi-
litar nos paises europeus ¢ 14 anos
(Italia) e 15 anos (Espanha), acre-
ditamos que no Brasil ndo possa se
igualar a estes paises, dado a falta de
cultura de transito, todavia, daqui ha
15 ou 20 anos isso podera ser alte-
rado se...

Acredito que o ideal para primei-
ra habilitagdo no Brasil hoje, seja
aos 16 anos de idade (ha Projeto de
Lei nesse sentido), todavia, dado a
mudanca legislativa necessaria para
efeitos de responsabilidade civil e
penal, aumentando assim a discus-
s30 que ja se arrasta por mais de uma
década no Congresso Nacional e que
ndo sai do lugar.

Medidas imediatas - A questdo ¢
alterar o artigo 143 do CTB, criando
uma nova divisdo na categoria “A” e
“B” para:

“A1” — permitir a partir dos 18
anos, conducdo de ciclomotor, moto-
neta (scooter) e motocicleta até 250
cm®, com poténcia maxima de 25
Kw ou 33,990 cv sem passageiro ou
garupa;

“A” — permitir aos 21 anos, com
minimo de trés anos de habilitacdo,

com prontuario ilibado, ou seja, »

consulta 1240

nivel 5, indicada principalmente
para atividades onde exista o ma-
nuseio de facas, navalhas,estile-
tes,vidros e chapas finas. Forne-
cida por peca (ambidestra).

COLD)) GRIP

2241

Impermeabilidade e agarre em
atividades molhadas e secas com
banho antiderrapante (HSD Non
Slip). Indicada principalmente
para ambientes de baixas tem-
peraturas fornecendo protecao
térmica (frio).
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3121

Protecdo mecdnica e quimica
numa s6 luva, indicada principal-
mente para servicos de usinagens
e pinturas onde seja necessario
melhor agarre nas operacoes.
Excelente tato e ergonomia.

EN 407 EN 388

SHAPE/

41323x 4543

Protecao maxima para cortes ni-
vel 5 com fios de aco, também
com resisténcia térmica (calor).
Indicada para atividades médias
e pesadas, com punho estendido
o que oferece maior protecao na
regiao do antebraco.

Zylex )

Protecdo quimica de alta qualida-
de, fornecendo excelente custo x
beneficio, palma e face palmar
dos dedos com antiderrapante.
Disponibilizada no comprimento
de 32 cm e 45 cm.

Acesse nosso site para maiores
informacodes e aplicacoes especificas
= www.hsdbrasil.com
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sem pontuagdo por graves infra-
¢oes de transito e acidentes, a con-
ducdo de motocicleta sem limite
de cilindrada até o limite de 140
cv de poténcia;

“A — esportiva” — permitir a par-
tir dos 26 anos de idade, com mi-
nimo de seis anos de habilitagdo,
sem pontuagdo por graves infragdes
de transito e acidentes, com curso
de pilotagem esportivo em escola
credenciada pela Federacdo local e
exame pratico na Policia Militar, a
conduc¢ao de motocicleta de caracte-
ristica esportiva sem limite de cilin-
drada e poténcia;

“B” — manter o texto atual, toda-
via, acrescentando a permissdo da ca-
tegoria “A1”, s6 para motoneta (scoo-
ter) e a partir dos 21 anos de idade
podera levar passageiro ou garupa.

Justifico: As mudangas para ca-
tegoria “A”, penso que aumentaria
a seletividade para concessdo da ha-
bilitagdo, exigindo um longo estagio
para o condutor melhorar sua apti-
dao e familiaridade com motocicle-
tas de maior performance.

O sonho de todos seria a criagao
da categoria “A2” com idade a par-
tir dos 14 ou 16 anos, permitindo a
conducao de ciclomotor ¢ motoneta
ou motocicleta até 125 cm?, com po-
téncia maxima de 15 kw ou 20,39
CV, sem passageiro ou garupa, mas
ndo passa de sonho, ja que nio te-
mos condi¢des pelos motivos ja in-
formados.

Brevé para esportivas - A cria-
¢do da categoria “A-esportiva”, ¢é
pelas peculiaridades e caracteristicas
desse segmento que aceleram muito
e freiam brutalmente, cuja propor-
¢do peso/poténcia em algumas ma-
quinas chegou a 1/1, demandando
uma capacitagdo diferenciada.

Se para a categoria “A-1" ¢ pos-
sivel o condutor ser promovido au-
tomaticamente para “A”, desde que
cumprido os quesitos de idade e
prontuario ilibado, necessario se faz
um rigoroso teste psicoldogico e mo-
tor para auferir habilidade ¢ maturi-
dade do condutor que pretende pi-
lotar uma esportiva em via publica.
Note: ndo hé qualquer impedimento
do cidaddo comprar uma esportiva
e andar em um circuito como Inter-
lagos, por exemplo, todavia, s6 ndo
podera fazé-lo em via publica, caso
ndo conquiste a concessdo estatal.

Mas ¢ na categoria “B”, que esta
0 “x” da questdo, onde pessoas ha-
bilitadas para dirigir carros possam
conduzir também scooters — por
serem os veiculos de duas rodas
mais faceis de conduzir por conta
do cambio automatizado. Essa pos-
sibilidade proporcionaria o conhe-
cimento do veiculo de duas rodas
e geraria maior respeito na via pu-
blica entre carros e motos. O mo-
torista precisa da oportunidade de
ser piloto ao menos na escola. Essa
experiéncia pode ser essencial para
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melhorar a convivéncia no transi-
to entre os veiculos de duas rodas
e quatro rodas, ja que podera no-
tar que enquanto a estabilidade de
um carro € estatica, do veiculo de
duas rodas ¢ dindmico, ou seja, se
parado cai para um dos lados. Acre-
ditamos que a compreensdo mutua
entre condutores de diferentes tipos
de veiculos promoveria um transito
mais humano. Se isso acontecesse
de fato, haveria maior respeito e
cumprimento ao § 2°, do inciso XII,
do artigo 29, do CTB: “Respeitadas
as normas de circulagdo e conduta
estabelecidas neste artigo, em or-
dem decrescente, os veiculos de
maior porte serdo sempre respon-
saveis pela seguranga dos menores,
os motorizados pelos ndo motori-
zados e, juntos, pela incolumidade
dos pedestres”.

Fundamento essa opinido em
dois dados estatisticos de Espanha
e Estados Unidos: em estudos re-
centes na Espanha — de 2009 a 2010
— apontou que a cada 10 acidentes
entre carros e motocicletas, 7 (sete)
fora por culpa do motorista do car-
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ro. A Motorcycle Safety Foundation
afirma que em mais de 55% dos
acidentes entre carros e motos, a
culpa, também ¢ do motorista. Infe-
lizmente aqui no Brasil — que nem
sequer ha estatisticas qualitativas —a
culpa ¢ do motociclista, até mesmo
quando isso acontece por conta de
um buraco ou faixa deslizante que o
derrubou.

Vale lembrar ainda, que permitir
a categoria “B” a utilizar um veiculo
menos poluente ¢ de maior mobili-
dade, 6bvio que se estara colaboran-
do com as questdes ambientais e de
mobilidade urbana (menos conges-
tionamento), mas esse tema ja foi
tratado na edig¢do 408.

Vale dizer que ¢ de suma impor-
tancia que durante o processo para

o individuo seja conduzido a estudar
e aprender sobre legislagdo, as defi-
nigdes e classificacdes das normas e
sinalizac¢des de transito, definigdes e
classifica¢des de rodovias, estradas,
vias urbanas e rurais, definigdes e
classificacdes dos veiculos, nog¢édo
basica de mecanica e pneus, normas
de comportamento, equipamentos
de seguranca, seguranca ativa e pas-
siva, dire¢do defensiva, no¢des de
primeiros socorros — o que fazer e
nao fazer.

O que me parece mais O6bvio: o
candidato a concessdo da Carteira
Nacional de Habilitagdo — na catego-
ria “A” — deve ser obrigado a utilizar
as vestimentas adequadas, desde a
primeira aula, especialmente luvas,
cuja desculpa ¢é perda de sensibili-

habilita¢do no Brasil, mas isso ndo ¢
tudo como veremos a seguir.

COMPORTAMENTO
HUMANO

Por mais que o Cddigo de Tran-
sito Brasileiro estabeleca que o pe-
destre tenha preferéncia sobre todos
os demais veiculos e os menores
veiculos em relagdo aos maiores,
toda atengdo é pouco para noés mo-
tociclistas. Ndo dispute espagco com
outros veiculos. Cuidado ao passar
em corredores. Faga-se visivel. Nao
beba se for pilotar e nao pilote se ti-
ver bebido.

Nenhuma outra palavra esta tdo
ligada ao comportamento humano
como “prevencdo”, que consiste na

obtengdo da permissdo para dirigir, dade. E preciso mudar o sistema de  agdo de antecipar-se a outra agdo

Ergonomia e seguranga nao sao contraditorios:

As barreiras, cortinas e feixes de luz PSENopt oferecem
a protecdo ideal quando for necessario intervir
ativamente em um processo produtivo da instalagéo a
ser protegida.

Os PSENopt permitem, através de seu conceito sem
barreiras, maior produtividade com um acesso
protegido ao processo de trabalho.

» Economizam espago devido as suas medidas compactas.

» Podem ser integrados, operados e submetidos a
manutencao de modo rapido e simples em sua instalagao.

» Campos de protecéo e capacidade de detecgdo podem ser
alinhados de acordo com o processo.

® pilz

REIRAS DE LUZ PSENopt
TODOS OS SETORES E APLICACOES

Pilz do Brasil
Tel.: + 65 11 4126-7290 | Fax: + 55 11 4942-7002
vendas@pilz.com.br | www.pilz.com/pt-BR
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com a finalidade de evitar um dano
ou uma consequéncia indesejada.

Assim, necessario que o moto-
ciclista antes de montar na motoci-
cleta faga a manutencao preventiva
verificando o estado das rodas e dos
pneus e sua calibragem, regulagem
e lubrificagdo da corrente ou da re-
lagdo, sistema elétrico ou se farol,
lanternas e piscas estdo funcionando
adequadamente, nivel do 6leo e da
gasolina, freios, suspensao e liquido
de arrefecimento (se houver).

Se no veiculo de quatro rodas
0 usudrio e passageiros estdo pro-
tegidos pelo habitaculo em caso de
colisdo, no veiculo de duas rodas é
necessario motociclista e passageiro
estarem devidamente equipados.

Equipamento ndo € s6 capacete,
mas também jaqueta com protecoes,
protetor de coluna, luvas, calga com
protegdes nos joelhos e calgado aci-
ma do tornozelo que ndo sai do pé
em caso de acidente.

Vale ressaltar que a utilizagdo dos
equipamentos ou EPIs para pilota-
gem ¢ essencial para salvar ou ame-
nizar as consequéncias de um aciden-
te e o mais importante, hoje dado o
clima tropical no Brasil ja temos ja-
quetas ventiladas, protecdes para joe-
lhos removiveis ou que € possivel sua
utilizagdo até com calga social.

Nao ha mais desculpas para dei-
xar de utilizar EPIs, ¢ uma questdo
comportamental, ¢ uma questdo de
prevenir resultados graves de um pe-
queno acidente de transito.

Esse tema quando apresentado
nas palestras, suscita uma grande
interagdo, maior até do que assun-

tos relacionados com a pilotagem
em si ou seguranga no transito: que
moto comprar?

O interessante que a opgao por
um ou outro modelo esta intrinseca-
mente ligada a seguranga de transito.

Com o crescimento do setor de
duas rodas, o “cardapio” ¢ amplo,
incluindo motonetas (scooters) onde
o piloto vai sentado e motocicletas
em que o piloto vai montado.

A escolha de um veiculo deve
sempre levar em conta a finalidade
para a qual sera usado, claro, mas,
muitas vezes, desconhecimento ou
falta de bom senso ao optar podem
causar sérios problemas.

Acidentes, como ja foi afirmado,
acontecem por diversos fatores, en-
tre os quais o desrespeito a capaci-
dade de carga do veiculo.

O proprio Coédigo de Transito
Brasileiro trata do tema no artigo
100: “Nenhum veiculo ou combi-

nacdo de veiculos podera transitar
com lotagdo de passageiros, com
peso bruto total, ou peso bruto total
combinado com peso por eixo, supe-
rior ao fixado pelo fabricante, nem
ultrapassar a capacidade maxima de
tragao da unidade tratora.”

O problema que falta fiscalizagao
e infelizmente quando se pensa em
excesso de peso, sO se pensa em vei-
culos de carga do tipo caminhdo, que
causa danos no piso ou via publica.

Além de considerarmos nosso
peso e altura, necessario pensar se
vai andar com garupa ou passagei-
ro. Nao tenha davida que muitos
acidentes tém ocorrido por excesso
de peso na motocicleta ¢ ou falta de
desempenho quando em rodovia.

Se uma moto de 150 cilindra-
das, responsavel por 80% do mer-
cado brasileiro tem capacidade de
carga para 140/150 kg, dois adultos
com 80 kg cada um, ja ultrapassa a

Acesse www.cipanet.com.br
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carga a que foi dimensionado, sem
considerar bagagem, com isso falta
performance na hora de acelerar e
principalmente na hora de frear, ja
que os freios foram dimensionados
para determinada carga.

Recentemente as concessiona-
rias Via Norte e Autovias, que admi-
nistram juntas uma malha viaria de
560 km pelo interior do Estado de
Sao Paulo, compreendendo 11 rodo-
vias, afirmam que em 10 anos houve
um aumento de 200% em acidentes
com motocicletas, a imensa maioria
com motos de baixa cilindrada.

Na Céamara dos Deputados tramita
Projeto de Lei sob n°® 6857/10, de au-
toria do Deputado Federal Carlos Za-
rattini (PT/SP), propondo a proibicao
de trafego de motocicletas abaixo de
250 centimetros cubicos em rodovia.

Sob relatoria do Deputado Hugo
Leal (PSC/R]J), a proibigao tende, in-
felizmente, ir por agua abaixo, ja que
sustenta: “sobre a proibi¢do de moto-
cicletas com cilindrada inferior a 250
centimetros cubicos circularem em

prolabore

produtos ergonémicos

rodovias, consideramos, sob o ponto
de vista formal, mais apropriado in-
serir o tema em dispositivo proprio,
art. 55-A e, no mérito, reduzir o limi-
te de cilindradas para 125, tendo em
vista o desempenho satisfatorio des-
sas motos, excepcionando os trechos
rodoviarios com interfaces urbanas,
cujas caracteristicas operacionais
sejam similares as vias urbanas. Jus-
tifica-se tal exce¢@o quando as rodo-
vias cortam o tecido de cidades, onde
as motocicletas menos potentes sdo
muito utilizadas nos deslocamentos
diarios da populacdo.”

Grande equivoco comete o De-
putado Hugo Leal, ja que essas mo-
tocicletas foram projetadas para
trafegar tdo somente no ambiente
urbano, apesar de todo investimen-
to dos fabricantes no melhoramento
de seus produtos. E impossivel falar
em seguranga viaria permitindo que
essas motocicletas continuem a trafe-
gar, mesmo em rodovias que cortem
grandes cidades com acontece com
as rodovias Anchieta e Imigrantes

pras o8
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(ABC Paulista/Sao Paulo/Santos),
Ferndo Dias (regides metropolitanas
de BH e SP), Dutra (Vale do Paraiba
¢ Baixada Fluminense), apenas como
alguns exemplos faltam-lhes: potén-
cia, torque e estabilidade. Imagine
quando esta com excesso de peso?
Portanto, quando consultado pelo
técnico em seguranga do trabalho que
objetivava orientagdo para elaborar
material para funcionarios e colabo-
radores, bem como uma resposta ao
acidente, contei-lhe resumidamen-
te tudo que acaba de ler, todavia, ¢
essencial que empregadores estejam
imbuidos em virar esse jogo, seja
com acdes de educacdo dentro das
empresas ¢ fabricas, seja pressionan-
do os legisladores a acertarem quan-
do na elaboragdo de leis. @

ANDRE GARCIA

é motociclista, advogado
especialista em Gestdo e
Direito de Trdnsito e
idealizador do Projeto
Motociclismo com Seguranga.
andregarcia@motosafe.
com.br
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