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A permissao para motos trafegarem
entre os carros deve ser revista?

SIM

Pare...e repense

FLAVIO EMIR ADURA E ALY SAID YASSINE

Demonizar o motociclista e impe-
di-lo de exercer sua atividade ocu-
pacional nunca sera nossa propos-

- ta. A preservacao da vida é o maior
objetivo de existirmos como huma-
nos e, principalmente, como profis-
sionais da medicina.

Os ntimeros que envolvem os mo-
tociclistas falam por si. Apesar de re-
presentarem apenas 27% do total da
frota de veiculos brasileiros, desde
2009 eles sao as principais vitimas
de acidentes fatais e nao fatais do
transito brasileiro.

Diariamente 34 motociclistas per-
dem suas vidas no nosso transito;
interrompem de maneira abrupta
seus sonhos e deixam 6rfaos a pro-
cura de respostas. A vulnerabilida-
de dos motociclistas é de tal nivel
que a letalidade dos acidentes em
que se envolvem chega a ser 17 ve-
zes maior que a dos que atingem
ocupantes de automével.

Ha no Brasil um incontavel ni-
mero de motociclistas, na sua gran-
de maioria jovens, com sequelas de-
finitivas secundarias ao seu deslo-
camento no transito. O cranio e os
membros inferiores sdo os locais
mais atingidos quando esses con-
dutores se envolvem em colisoes,
atropelamentos e outro eventos ad-
versos no transito.

A maior dificuldade de os moto-
ciclistas serem vistos na via por ou-

tros condutores, o comportamento
e a forma de conduzir a motocicle-
ta, tais como excesso de velocida-
de e ultrapassagens arriscadas, in-
terferem decisivamente no indice
de mortalidade. O deslocamento de
motos nos chamados corredores, o
espaco entre duas filas de veiculos,
é agravante nos acidentes, princi-
palmente na velocidade em que se
deslocam quando os outros veicu-
los também estdo em movimento.

A passagem por corredores entre
0s carros é a causa de cerca de 35%
dos acidentes fatais com motocicle-
tas em Sao Paulo, segundo levanta-
mento realizado pela Companhia de
Engenharia de Trafego.

O artigo do Codigo de Transito
Brasileiro que previa a proibicao de
motocicletas no corredor foi vetado
em 1997. Apesar de nao ser ilegal o
uso do expediente, as motocicletas
devem seguir as regras de circula-
¢ao geral como todos os demais ve-
iculos. Desse modo, deixar de guar-
dar distancia de seguranca, lateral
ou frontal, de outro veiculo seria in-
terpretado como infracao, €0 usua-
rio poderia ser multado —o que, na
pratica, ndo se observa hoje nas vi-
as brasileiras. A vida, a integridade
das pessoas, deve prevalecer, mes-
mo que a lei seja omissa.

O elevadorisco de conduzir moto-

cicleta deveria ser compensado com °

politicas especificas voltadas para
a formacao e treinamento de seus
condutores, ja que mais da metade
deles, 55%, sofreu acidentes prévi-
os, segundo pesquisa coordenada
pelo Hospital das Clinicas da Facul-
dade de Medicina da USP.

Uma rigorosa legislacao focada
em acoes concretas e sistematicas
de fiscalizacdo, visando a coibir a
conducao perigosa e a incrementar
os niveis de seguranca dos motoci-
clistas e também dos demais usua-
rios da via, seria muito bem-vinda.

Analogamente ao que aconteceu
com a obrigatoriedade do cinto de
seguranca e do uso do capacete, a
proibi¢do da circulacdao dos moto-
ciclistas nos corredores é marcador
de tendéncia e modificador de com-
portamento. Assim, pretende-se que
aformulacéo de legislacéo especifi-
ca possa também ser capaz de mo-
dificar o padrao atual de circulagéo.

A comodidade da entrega de do-
cumentos em poucos minutos ou a
chegada do alimento, ainda quen-
te, a nossos domicilios ou ao local
de trabalho ndo podem justificar a
perda de vidas humanas.
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E pura ingenuidade achar que a
proibicao do trafego de motocicle-
tas no corredor va salvar vidas. Qual
setor econdmico perde com o veicu-
lo de duas rodas como principal al-
ternativa de mobilidade urbana?

Na ponta do lapis, o veiculo de
duas rodas tem menor custo de
aquisicao e de manutencao, conso-
me menos combustivel, polui me-
nos o meio ambiente, ocupa pouco
espago na via pablica e nao fica pa-
rado em congestionamento.

Interessante que ha mapeamen-
to de acidentes e mortes no transi-
to; todavia, nada se fala das causas.
Qual a causa?

Apos estudo, Nova Gales do Sul,
na Australia, legalizou o corredor.
A California (EUA) também o fez
apos constatar, por meio de pesqui-
sa da Universidade de Berkeley,
que, dos 6.000 acidentes registra-
dos entre outubro de 2012 e agosto
de 2013, apenas 3% envolveram mo-
tocicletas no corredor; nos outros
97%, houve abalroamento traseiro
(com a motocicleta ora sendo atin-
gida, ora atingindo outro veiculo)
ou a moto ficou entre dois automo-
veis, muitas vezes com esmagamen-
to e morte do condutor.

Na Espanha, que se tornou exem-
plo por reduzir em 56% a mortali-
dade nas suas vias de trafego entre
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NAO
‘Proibir corredor vai matar mais gente

ANDRE GARCIA

2005 e 2011, constatou-se em 2009,
por meio de pesquisa, que a cada 10
acidentes entre automoveis e moto-
cicletas, em 7 a culpa era do moto-
rista do automével.

Antes de proibir o uso do corre-
dor, que tal o poder ptblico cum-
prir seu dever?

Pelicula escura: o agente de tran-
sito ndo esta equipado para verifi-
car a transmitancia luminosa, co-
mo determina a resolucio 254/07
do Contran para dar cumprimento
aresolucao 253/07, que regulamen-
ta o inciso III do artigo 111 do Codi-
go de Transito Brasileiro. O escure-
cimento do habitaculo elimina a vi-
sibilidade periférica do motorista,
que deixa de enxergar motociclis-
tas e ciclistas no corredor.

A pelicula nos vidros traseiros
prejudica ainda a visibilidade de ou-
tros condutores, dificultando ante-
cipar uma frenagem, por exemplo,
causando engavetamento. Reco-
mendo aleitura do estudo “Contrast
sensitivity”, de Cynthia Owsley, do
Departamento de Oftalmologia da
Universidade do Alabama.

Celular: deve-se criminalizar seu
uso ao volante (de modo equipara-
vel ao consumo de alcool), especi-
almente encorajado pela pelicula
escura. E crucial triangular os sinais
do celular para saber se este era uti-
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lizado no momento do acidente.

Faixas de rolamento: em 2006, a
avenida 23 de Maio, na cidade de
Sao Paulo, teve a faixa de rolamen-
to diminuida de 3,5 metros (padrao
mundial) para 2,6 metros de largu-
ra, para a cria¢ao da quinta faixa.
Resultado: aumento de acidentes
com motocicletas.

Velocidade no corredor: é neces-
saria a consciéncia de que deve ser
moderada; com o transito totalmen-
te parado, nao deve ultrapassar 40
km/h, e com o transito em movi-
mento nao deve ser superior a 30%
da mantida pelos outros veiculos.
Basta o condutor da motocicleta
contar até trés: se ja ultrapassou o
automovel, € porque esta rapido de-
mais. A fiscalizacao é crucial e ha
tecnologia para detectar isso.

Oveiculo de duas rodas tem uma

.~dindmica muito diferente. O piloto
precisa ter visibilidade; ficar atras
de um automével prejudica possi-
veis acoes preventivas, como desvi-
ar de obstaculos.

E necessario regulamentar o cor-
redor. Afirmo: proibir vai matar
mais gente!
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